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Greentech

Serie
»,Diese griinen
Ideen kdnnten

die Welt ver-
andern“:
Von Wellenkraft-
werken, CO,-frei-
em Zement und
Solaranlagen im
Weltraum bis zu
energiespenden-
den Algenarten.
Wir stellen eini-
ge der interes-
santesten Inno-
vationen vor.
Wissenschaft-
lich begleitet
wird die Serie
von dem unab-
héngigen Think-
tank Future
Cleantech Archi-
tects.

Laurin Meyer New York

n einem Gewichshaus nordwest-
lich der amerikanischen Grof3stadt
St. Louis wichst der Kraftstoff der
Zukunft. Hier hat das Agrarunter-
nehmen Covercress seinen Sitz
und tiiftelt an Pflanzen der besonderen
Art. Aus Hunderten kleinen Topfen ra-
gen griine Gewichse hervor, die gold-
farbene Samen tragen. ,In diesem
Frithjahr wurden bereits 2400 Hektar
geerntet”, sagt Firmenchef Jim Hedges.
Die Ziichtung ist eine Innovation:
Die Samen der Pflanze, die genau wie
das Unternehmen ,Covercress® heif3t,
tragen nicht nur besonders viel Ol. Sie
wachsen auch zu einer Jahreszeit, in
der die Felder sonst brachliegen. Den
Landwirten winkt dadurch ein grof3es
Zusatzgeschift. Zu Biodiesel verarbei-
tet, konnen damit Flugzeuge, Schiffe
oder Lkw betankt werden.
Kraftstoff aus nachwachsenden
Rohstoffen statt aus klimaschidlichem
Erdol - das soll den Ausstofd von
Treibhausgasen deutlich reduzieren.
Noch stehen die sogenannten Biofuels
am Anfang. Doch Innovationen ma-
chen der Industrie neue Hoffnung. In
den USA konnte auflerdem ausge-
rechnet Prasident Donald Trump die
Produktion der umweltfreundlicheren
Kraftstoffalternativen antreiben — al-
lerdings mit einer Konsequenz.
Noch machen Biokraftstoffe nur
einen kleinen Teil im Verkehrssektor
aus, wie aus einer aktuellen Analyse
der Denkfabrik Future Cleantech Ar-
chitects (FCA) hervorgeht. Im Jahr
2023 belief sich die weltweite Produk-

tion von Biokraftstoffen demnach auf
etwa 200 Millionen Tonnen, was
knapp fiunf Prozent des gesamten
Energieverbrauchs im Straf$enverkehr
entspricht.

Daneben konzentriert sich die
Produktion von Biofuels vor allem auf
zwei Arten. Etwa 65 Prozent der Ge-
samtmenge ist Bioethanol. Dieser
wird durch die Garung von Zucker aus
Pflanzen wie Mais oder Zuckerrohr
mithilfe von Hefe hergestellt. Allein
auf die USA entfillt mehr als die Half-
te der weltweiten Produktion, haupt-
sichlich aus Mais. Biodiesel macht
weitere 30 Prozent aus, hergestellt
durch die Umwandlung von Pflanzen-
6l aus Raps, Sojabohnen oder Sonnen-
blumen, aber auch gebrauchten Spei-
se6len mithilfe von Methanol.

Biokraftstoff aus Deckfriichten
oder Forstabfillen

Experten sehen in den alternativen
Brennstoffen eine grof3e Chance. ,,Bio-
kraftstoffe haben das Potenzial, den
Treibhausgasausstof} in wichtigen In-
dustriesparten signifikant zu reduzie-
ren‘, sagt FCA-Analyst René Severens.
Einsparungen von bis zu 90 Prozent
seien moglich. Die Hoffnung schopft
sich auch aus jingsten Innovationen:
,Wir haben in den vergangenen Jahren
viel Fortschritt gesehen im Bereich von
Biokraftstoffen, die nicht aus Nutz-
pflanzen gewonnen werden, sondern
etwa aus zellulosem Material oder
Deckfriichten®, sagt der FCA-Analyst.
Covercress ist so eine Deckfrucht, eben-
so ldsst sich Kraftstoff inzwischen auch
aus Forstabfillen gewinnen.

Greentech

Zapfpistole mit
Pflanze: Sogenannte
Biofuels sollen bei der
Dekarbonisierung des
Verkehrs helfen.

Zweiter Frithling
fur Biokraftstofte

Spezielles Saatgut konnte Klimaschutz und
Landwirtschaft neu verbinden. Riickenwind fiir
die Innovation gibt es neben der Agrarlobby von
Bayer und dem US-Prisidenten.

Vom Feld zum Kraftstoff

Produktionsprozess: So entstehen Biokraftstoffe
aus Pflanzen und Abféllen
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Ein Allheilmittel fiir Klimaneutra-
litat seien die Biokraftstoffe aber nicht,
betont Severens. , Nicht in allen Indus-
triesparten, in denen der Einsatz von
Biokraftstoffen moglich ist, ist er auch
sinnvoll.“ Fir den Straflen- und G-
terverkehr sei die Elektrifizierung ge-
eigneter, weil sie kostengiinstiger sei.
Laut dem US-Energieministerium
kostete Biodiesel im Januar rund 1,10
Dollar je Liter im Vergleich zum Preis
von 0,84 Dollar fiir herkdmmlichen
Diesel. Auch wiirde elektrifizierter
Verkehr die Larmbelastung und Luft-
verschmutzung reduzieren, sagt Seve-
rens.

Anders sei dies in der Luftfahrt:
,Die derzeit verfiigbaren Batterien
und auch Wasserstofftanks reichen
nicht aus, um Energie in einem Maf3e
bereitzustellen, das mit Gewichts-
und anderen Beschrinkungen im
Luftverkehr vereinbar wire®, sagt Se-
verens. Deshalb sollte die Luftfahrt
fir den Einsatz von knappen und teu-
ren Biokraftstoffen priorisiert werden,
rit der Experte.

Allerdings sind auch Biokraftstoffe
nicht zwangsliufig klimaneutral, kri-
tisieren Umweltverbinde. , Bei der
Feldarbeit mit Landmaschinen, bei
der Stickstoffdiingung sowie der Her-
stellung von Mineraldiinger entstehen
grofde Mengen Klimagase®, heif3t es
etwa von Greenpeace. Die Weiterver-
arbeitung der Ernte zu Ethanol oder
Biodiesel benotige nochmals viel
Energie, also im Zweifel auch Strom
aus fossiler Produktion.

Die Umweltschiitzer kritisieren
daneben immer wieder, dass die
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Pflanzen fiir den Biokraftstoff den
Anbau von Lebensmitteln verdringen
wiirden. In den USA zeigt sich das
beim Mais: Zur Jahrtausendwende
wurden gerade einmal acht Prozent
der Ernte zu Bioethanol verarbeitet,
inzwischen ist es fast die Halfte.

Innovatoren wie Covercress-Chef
Hedges wollen hierfiir eine Losung
gefunden haben. Denn seine Pflanze
konkurriert nicht mit dem Lebens-
mittelanbau. Sie zdhlt zu den soge-
nannten Zwischenfriichten. Diese
werden erst nach der Haupternte im
Spatsommer ausgesit und sollen den
Boden wieder mit Nahrstoffen versor-
gen, bis dann im Frithjahr der nichste
Hauptanbau ansteht.

Anders als bei den meisten Zwi-
schenfriichten kdnnen Landwirte die
Olsaaten von Covercress nun zusitz-
lich zu Geld machen. Finf Kilogramm
der Pflanzensamen werfen einen Liter
wertvolles Ol ab. Das biete , Flexibili-
tit bei der Ernte” ohne nennenswerte
Ertragseinbuflen, schwiarmt Hedges.

Langst sind auch grof3e Konzerne
auf das Potenzial aufmerksam gewor-
den. Der deutsche Chemie- und
Agrarkonzern Bayer ist Mehrheitseig-
ner bei Covercress, auch der Agrar-
konzern Bunge und der Olgigant
Chevron sind am Unternehmen betei-
ligt. Der Bedarf an nachhaltigen Kraft-
stoffen konne ,,ohne innovative land-
wirtschaftliche Losungen und neue
Nutzpflanzen nicht gedeckt werden®,
sagt Frank Terhorst, Nachhaltigkeit-
schef der Bayer-Agrarsparte.

Covercress ist dabei nicht die ein-
zige Wette, die der Konzern einge-
gangen ist. Im Januar hat Bayer eine
strategische Partnerschaft mit Neste
geschlossen, einem finnischen Her-
steller von erneuerbaren Kraftstoffen.
Beginnend in den siidlichen Great
Plains, der Pririe 6stlich der Rocky
Mountains, wollen beide nun den An-
bau von Winterraps vorantreiben.

Daneben hat Bayer zuletzt in das
Geschaft mit Leindotter investiert, ei-
ner weiteren vielversprechenden al-
ternativen Olpflanze. Zusammen mit
der Ausweitung des Winterrapsan-
baus in den USA sowie Covercress
sieht der Konzern in dem Segment
Potenzial fiir bis zu 400 Millionen
Euro Nettoumsatz bis 2034.

Noch stehen die neuartigen Pflan-
zen erst am Anfang der Kommerziali-
sierung. Covercress hat bislang mit
ausgewihlten Farmern im Mittleren
Westen zusammengearbeitet und will
in diesem Herbst mit dem Vertrieb
von pflanzfertigem Saatgut beginnen.
Die Markteinfiihrung seiner hybriden
Winterrapssorte plant Bayer fiir das
Jahr 2027.

Trump lockert Spielregeln fiir
Biokraftstoff-Produktion

Experten wie David Zilberman sind
deshalb noch nicht vollends von den
neuen Rohstoffquellen iiberzeugt.
,»Sie werden irgendwann funktionie-
ren, aber es wird Zeit brauchen®, sagt
der Agrarokonom der University of
California in Berkeley dem Handels-
blatt. Zilberman spricht sich stattdes-
sen fiir mehr Gentechnik aus, um den
Ertrag von Pflanzen zu steigern — und
damit die Preise zu senken. Doch die
Regulierungen in Europa und ande-
ren Liandern wiirden das verhindern.
Bislang sind die Acker in der EU weit-
gehend frei von gentechnisch verin-
derten Pflanzen.

Im Mirz hat sich jedoch eine
Mehrheit der EU-Lander dafiir ausge-
sprochen, die Hiirden fir die Erfor-
schung und den Verkauf von genetisch
verinderten Pflanzen zu senken.

Denn die moderne Gentechnik wie
die sogenannte ,Genschere“ Crispr-
Cas bietet prizisere Eingriffe als die
klassische Biotechnik.

Auch unter US-Prisident Trump
diirften Biofuels eine vielversprechen-
de Zukunft haben. Das grof3e Haus-
haltsgesetz, das derzeit vom US-Se-
nat verhandelt wird, sieht sogar eine
Ausweitung der Steueranreize fir
nachhaltigen Kraftstoff vor. Die soge-
nannten Clean Fuel Production Cre-
dits — das sind Gutschriften fiir Bio-
kraftstoffe pro Gallone — wiirden ei-
gentlich 2027 auslaufen. Nun soll die
Mafinahme bis 2031 verlidngert wer-
den.

Allerdings ist die US-Regierung
dabei, die Spielregeln fiir Biofuels zu
verindern, weifd Leslie Abrahams.
»Die Methode zur Berechnung der
Gesamtemissionen fiir Biokraftstoffe
wurde gedndert®, sagt die stellvertre-
tende Direktorin fir Energiesicher-

heit und Klimawandel am Center for
Strategic and International Studies
dem Handelsblatt.

Konkret soll die indirekte Land-
nutzung kiinftig nicht mehr einbezo-
gen werden, erkliart Abrahams. Ge-
meint sind die Folgen der Umwand-
lung von Flachen fir die Produktion
von Biokraftstoff, die zu hoherem
Ausstof$ von Treibhausgasen fithren
konnen. Mancherorts werden etwa
Wailder gerodet, um Flachen fiir den
Anbau zu gewinnen.

Covercress will Anbauflache
verdoppeln

,»Ohne die Berechnung der indirekten
Landnutzung sieht es so aus, als ob
Biokraftstofte viel besser fiir die Um-
welt seien, sagt Abrahams. Die Ex-
pertin sieht den Grund vor allem in
der starken Agrarlobby, die stets gute
Beziehungen zu Trump pflegte. ,,Ins-
besondere solche Biokraftstoffe, die

Dollar
kostete ein Liter
Biodiesel in den
USA im Januar.
Herkdmmlicher

Diesel lag bei
84 Cent.

Quelle: US-Energie-
ministerium

unter Beriicksichtigung der Landnut-
zung weniger Umweltvorteile haben,
wie beispielsweise Maisethanol, trei-
ben die Maisproduktion in die H6he*
so Abrahams. Gleichzeitig wiirden
durch die geplante Anderung mehr
Arten von Kraftstoffen fiir die Steuer-
gutschriften infrage kommen. Und
nicht zuletzt hat Trump auch seine ei-
genen Farmer im Gesetz bedacht:
Steuergutschriften gibt es kiinftig nur
noch, wenn die Rohstoffe fiir die Pro-
duktion aus den USA, Kanada oder
Mexiko stammen.

Bei Covercress in St. Louis sieht
sich Jim Hedges auf einem guten
Weg. ,Die Landwirte haben in den
vergangenen Jahren grof3es Interesse
gezeigt, und wir sehen erhebliche
Wachstumschancen®, sagt er. Fiir das
kommende Jahr hat sich der Unter-
nehmer ein ehrgeiziges Ziel gesetzt:
eine Verdoppelung der Anbaufliche
aufrund 5000 Hektar.
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